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ZAND VOORT CENTRUM 



INLEIDING 



Het college van Burgemeester on Wethouders van de 
gemeente Zandvoort heeft de kwaliteit» verbete- 
ring van het vcrbli j f «klimaat van het dorpscen- 
trum tn haar beleid opgenomen. 

Verbeteren van hot centrum van Zandvoort betekent 
Ingrijpen in een zeer complexe situatie, bepaald 
door tegengestelde belangen alsmede door oen :oer 
divers gebruik. 

In het uiteindelijke plan tul lort afwegingen ten 
aanzien van hot verblijfskliinaat en do econo- 
mische belangen geïntegreerd moeten worden» 
De herinrichting van do openbare ruimte gaat zo- 
doende verder dan het aanpassen van de bestrating 
of hot plaateen van gebods- en verbodsborden. 

Door de Gemeente Zandvoort is aan het buro VHP 
9 i ede bouwkundigen te Rotterdam opdracht verstrekt 
voor een onderzoek naar de verbetering van het 
verbl i j f cmiiiou in het centrum van Zandvoort- De 
opdrachtstelling is in het verlengde geplaatst 
van de door VHP in 1986 opgestelde notitie Cen- 
trum Zandvoort Voetgangersgebied. In deze notitie 
i* aandacht gevraagd voor de kwaliteit van de 
openbare ruimte met als primair doel tot ver- 
betering te kooien van het voetgongersverblijf kli- 
maat . 

Bij nadere bepaling van de vraagstelling bleek 
een duidelijk beeld on boleld ton aanzien van de 
functies van de verschillende straten en pleinen 
binnen het centrum onontbeerlijk. Teneinde de 
complexe functionele randvoorvaarden nauw te 
betrekken bij de ruimtelijke ideeënvorming heeft 
in eerste instantie oen werkgroep bestaande uit 
ambtelijke adviseurs, buro Goudappel Coffcng te 
Deventer als verkeerskundig adviseur en buro VHP 
als stedebouwkundig adviseur gestudeerd op de 
vorkeersclrculat ie-problemac iek in het centrum- 
De voorliggende nota bevat afwegingen on voor- 
stollen ten aanzien van functietoewijzing van de 
openbare ruimte binnen het studiegebied alsmede 
een aanzet voor de herverdeling van de aanwezige 
ruimtp. Het voorstel heeft thans nog niet het 
karakter van oen uitvoeringsplan, dat getoetst Ie 
aan alle technische en functionele randvoorwaar- 
den. De nota Is te beschouwen als hot eindverslag 
van de werkgroep en vormt een tussenstap naar eon 
integraal eentrumplail. 



In hoofdstuk 1 wordt naast een algemene typering 
van Zandvoort een beschrijving gegeven vun het 
huidige functioneren van het Zandvoortso centrum. 
De knelpunten ten aanzien vim de verkeerssituatie 
(verkecrscirculatie, parkeren en openbaar ver- 
voer) worden hierbij aangegeven. 

In hoofdstuk 2 wordt verslag gedaan von de af- 
wegingen welke geleld hebben tot een voorstel van 
de genoemde werkgroep ten aanzien van de ver- 

i '•',■ K.al.il ie ■■:; 1- Lu.--. :■■ >..t ing . 

In hoofdstuk 3 worden de ruimtelijke mogelijkhe- 
den aangegeven welke ontstaan na invoering van de 
nieuwe c ireul at Ie -voorst ellen. 
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HOOFDSTUK 1 



Funktionelc karakteristiek Zand voort Ou i ruin 

Het karakter van Zandvoort worde sterk bepaald 
door do kombinatie v&n badplaats en woonplaats. 
De hoofdattraktie van Zandvoort als badplaats is 
het strand en de langs het strand gelegen boulo- 
vard-zone met zijn aanwezige en verder te ont- 
wikkelen voorzieningen en attraktles. 
Doorneust kan de dorpskern Zandvoort , gelegen op 
zeer korte afstand van het strand als zeer at- 
trakticf gekenschetst worden. Hot dorp en de 
Boulevard hebben elk een eigen ruimtelijke hoe- 
danigheid en zijn in ruimtelijk opzicht niet 
geïntegreerd. In funktloneel opzicht daarentegen 
zijn beide polen nauw met elkaar verbonden. 
De nadruk bij de toekomstige ontwikkeling van 
Zandvoort als badplaats zal liggen op het ver- 
sterken van de bestaande attraktles en het kre- 
ëren van nieuwe attrnktios en voorzieningen. 

Eigen aan badplaatsen in de klimatologische situ- 
atie gelijk die van Nederland is de dubbele iden- 
titeit* Op werkdagen, wanneer alleen de plaat- 
selijke bevolking aanwezig is, Is het beeld en 
het i'miki ionoren van het dorp volstrekt onders 
dan in hoogtijdagen. 

In de ontwikkeling van plannen voor het dorp 
Zandvoort zal het zoeken naar een evenwicht tus- 
sen Zandvoort als woonplaats en Zandvoort als 
badplaats steeds een centrale rol spelen. Dit 
karakteristieke dubbele "gezicht" van Zandvoort 
alsmede de direkte relatie tussen de dorpskom en 
het strand dient te worden aangegrepen en in 
plannen te worden uitgediept. Hierbij zijn zowel 
'samenhang' als 'diversiteit' essentiële begrip- 
pen. 

De bovengenoemde schets van het funkt ioneren van 
Zandvoort zal duidelijk maken dat met name in het 
centrum een veelheid van tegengestelde belangen 
een zeer komplexe situatie oproepen. Tegenstel- 
lingen tussen do karakteristieke kleinschalige 
opbouw van het centrum en de grootschaligheid van 
het gebruik in het toeristenseizoen zijn overal 
aanwezig. 

Juist in het dorpscentrum zijn vele uiteenlopende 
funkt ies en voorzieningen gokonsentreerd. 



Voor oen goed begrip aangaande het functioneren 
van het centrum wordt een onderscheid gemaakt in 
het "boodschappen doen" en "winkelen". Met "bood- 
schappen doen" worden die winkelbezoeken aange- 
duid die te maken hebbon met do dagelijkse le- 
vensbehoeften, zoals bezoeken aan de bakker, de 
slager, de supermarkt, de drogist, etc. Deze 
bezoeken gaan veelal gepaard mot zware boodschap- 
pentassen en vereisen een goede bereikbaarheid 
per auto, korte loopafstanden c.q. de mogelijk- 
heid mot het supermark twagent Je bij de auto te 
komen. Het "winkelen" verwijst meer naar de aan- 
koop van duurzamere Artikelen en heeft een meer 
oriënterend, en rekreatlef karakter. 
In het centrum kunnen op basis van hun kenmerken 
de volgende gebieden worden onderscheiden: 

- winkelen in de Kerkstoat e. o. kan worden ge- 
kenmerkt als "winkelen", waarbij de rekreant 
als belangrijkste bezoeker kan worden aange- 
merkt ; 

- winkelen in de Haltestraat vertoont kenmerken 
van "winkelen" on van "boodschappen doen", 
waarbij zowel rokreonten als Zandvoorters een 
belangrijk aandeel hebbon; 

winkelen in do Grote Krocht woede vooral ge- 
zien als "boodschappen doen" door rekrennten 
on Zandvoorters; 

- horeca ontwikkelt zich sterk in het gebied 
tussen het Raadhuisplein en Badhuiepleini 
ontwikkelingen langs de Zeestraat zijn minder 
duidelijk te kenschetsen; t 

- hot gebied ten westen van de lijn Oranje- 
atraat-Haltcstraat heeft buiten do winkel on 
horecakonsentraties vooral een woonfunkt io. In 
het gebied tussen de Haltestraat en de Prin- 
sesseweg bevinden zich alleen woningen. 

Het verschil in functioneren van het centrum van 
Zandvoort binnen on bulten het seizoen komt dui- 
delijk terug in de aanwezige verkeersknelpunten. 
Op basis van het jaarlijks telprogramma kan wor- 
den gekonstateerd, dat er sprake is van een dui- 
delijk andor verkeersbeeld met hogere intensitei- 
ten (op werkdagen on zaterdagen) in de periode 
april tot en mot auguatus, dat daarom als seizoen 
wordt aangeduid. Bij deze indoling blijven zon- 
en feestdagen bulten beschouwing, omdat die ook 
buiten het seizoen hoge pieken kunnen vertonen. 
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Huidige vorkeoracirculatie (zie figuur 1} 

fluiten het seizoen zijn de knelpunten ten aanzien 
van de verkeerde irculat ie gering van oavang. 
Aandacht verdienen de volgende zaken: 



d» voot gangors i*nk bui- 
iljbaan. Deze vliuxtlv 
Irritatie #n ru»*u'. , 
aantalion uuto'ct UMat* 
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In de Kerkstraat lopei 

Lwnhut ■•iXOM <-»p dn 

t**idi t ,cjp: .< ] i'tfiu. i '.ii 
blernen op vunneer de 
Mttl 

tn de lirot* Krocht komt in de huidig* situatie 
do winkolfunktie te weinig uit de verf. De 
twoo kunten van da si raat vertonen onvoldoende 
camonhang. Het autoverkeer noemt oen Uu) 
groot gedeelte vim do aanwezige ruimte in 
beslag. 

Op zondagen (.button het seizoen) ia do druk op de 
Kerkstraat en de Halteatraat-zuid aanzienlijk 
groter. De voetgangers ondervinden dan grote 
hinder van hot autoverkeer* 

Om die radon wordt de Kerkstraat op zondagen vaak 
afgesloten voor het autoverkeer. Daarnaast stag- 
neert in deze situatie de doorstroming van het 
nutoverkoer op de Hurgeraeoator Engelh^rtst-rant 
ten gevolge van overstekende voet&angara tor 
hoogte ven het Badhuisploln 

Tijdens het o.e.iZQp.n k«men naaot do reeds genoemde 
knelpunten', ook problemen voor in andere situa- 
ties - 

Met mime het gebruik van de Halteariraet wordt 
vorctoord. Da relatief geringe breedte v*m hot 
profiel loidt toe. kont likten tuacon vootg^ngero 
on (rijdende en stilstaand*) auto's» 
Het zuldolijk doel vnn do Haltes t raat wordt bij 
grote drukte incidenteel afgeloten rond het einde 
van de werkdag en eventueel 'v avonds. 

In do wekenden in het aeifcoen vertoont het 
dorpscentrum eon chaotisch beeld- Op de hooÉdrou- 
taa treedt filevorming op. tn hot centrum en 
langs do kust zoeken vele bozoekore naar parkeer- 
pluMttten waardoor in do uinkelomgoving maar ook 
in de woongebieden voel overlaat ondervonden 
wordt- De rondrijdende rekreanten door do Hogo- 
«eg. Haltestraat en de woonetraten vormen eon 
bron vj*n ernstige hinder en ongenoegen. 
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Parkeersituatie 

Bui ton het DelzDtn op werkdagen wordt aen tekort 
Brvjirvn aan parkeerplaatsen in der Grote Krocht . 
D« parkeermatera in hst centrum hebben tot gevolg 
dut mensen die in het centrum wu:kcii gedwongen 
zijn hun auto buiten het centrum te purkaran. 
Daartegenover staat dat door deze meters er voor 
b#> zoeker s bij de winkels voldoende parkeer- 
gelegenheid is. Lang- parkeerders vinden een plek 
achter het gemeentehuis, langs de Frinaeaseweg en 
in do woonomgeving, 

Op zondagen in het seizoen ie de parkeer-ovcrlact 
groot. Een tekort aan parkeergelegenheid doet 
zich voor. 

In het zomer seizoen zijn er op werkdagen te 
weinig parkeervoorzieningen ten behoeve van do 
(nf genieten) Kerkstraat. Echter gemeld mag wor- 
den dat dit kennelijk geen te grote belemmering 
vormt otn er te vinkeien. 

Op zondagen in het seizoen geldt voor het hele 
centrum en omgeving oen zeer grote parkeerdruk, 
waaraan in de huidige altuatie niet tegemoet kan 
worden gekomen. 



Openbaar vorvoor 

Spoorwegen 

Buiten het seizoen worden op werkdagen in in het 
weekend ca. 2500 reizigers vervoerd per trein. 
Het merendeel hiervan kont vanuit of relat in de 
richting Amsterdam. In het seizoen kan op werkda- 
gen het aantal reizigers toenemen met 2000 s 4000 
personen. 

Op echte topdagen worden 8000 tot 12000 relzlgero 
vervoerd. Tijdens piekuren kunnen twee extra 
dubbeldekkers worden Ingezet waardoor samen met 
de normale Intercity 5000 reizigers por uur kun* 
nen worden "verwerkt". 

Eventuele extra treinen worden Ingezet vanaf 
Amsterdam CS. en soms vanaf Utrecht. Bepalend 
voor de kapacltoit zijn de perrons in Aaïterdem 
CS. 



Streekhusaan (zie figuur 2) 

Op werkdagen buiten het seizoen maken ca. 2650 
personen gebruik van de bus. Op topdagen loopt 
dit aantal op tot 4000 reizigers. 

Bij grote drukte zijn in de huidige situatie een 
aantal problemen waarneembaar. 

Op het traject Amsterdam-ÏTaerlem-Zandvonrt {lijn 
B0) zijn (bulten Z andvoor t) vele vertragingen 
mogelijk. De dienstregeling kan hierdoor ernstig 
worden verstoord. Doortrokken van de lijn naar 
"Noord" is zodoende overdag niet mogelijk waar- 
door overstappen van lijn S0 naar lijn 61 (Bloem- 
endaal) noodzakelijk ia. 

Op topdagen zitten de toevoerwugen van Zandvoort 
vol met alle gevolgen voor het busverkeor. 

Binnen het centrum zijn over de huidige routing 
de volgende opmerkingen te plaatsen; de huidige 
lijnen ïijn congest ie-gevoelig. De bus ontkomt 
nauwelijks uan het ondergaan in de file- 
Da vrije busbaan In de Prlnsesscweg-Ooet hoeft 
vele voordelen. Deze vrije busbaan wordt in ieder 
geval gehandhaafd. De vrije busbaan in het weste- 
lijke deel van de Prlnaesseweg slurpt te veel 
ruimte op. Het probleem van het busverkeer mani- 
festeert zich ook in do L. Dovidostrnat . De wijzo 
waarop in de huidige situatie deze centrale bus- 
halte verkeerskundig georganiseerd ie laat veel 
te wensen over. 

Daarbij komt dat de beeldvorming van de L. Da- 
vidaotroet als negatief ervaren wordt. 



ijn81 (overdag, heen} 
ijn 81 (overdag, terug) 
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HOOFDSTUK 2 

VerbotBringan.odell.cn 

In de studie in werkgroepverband zijn een aantal 
verbetoringsmodellen, opgesteld en geëvalueerd . 
In de studie is een onderscheid gemaakt tussen 2 
nivo' b: 

1 . dorpsnivo 

Behandeld wordt de hoof dwegenst ruktuur gelegen 
rond Het centrum» 

2. centrumriivo 

Behandeld wordt de verkeersc irkulst ie binnen 
de hoof ds t ructuur ■ 

tóorp&nivo 

In de bestaande situatie (f iguur 3} vindt de 
verkeeraat room hoofdzakelijk haar afwikkeling op 
de Hogeweg en de Burgemeester Engelbert straat . Cp 
topdagen wordt de kapacltoit van deze wegen maxi- 
maal benut* De huidige situatie roept naast (U- 
ulkko lln&sprobletnen tevens bArrièrcvorming op 
tussen het centrum en de Boulevard, toegnopl tst. 
op de oversteek van de Kerkstraat nnar het Bad- 
huisplein* 

Opvullend is d.it de route* Kon ing inneweg- Zeestraat 
nis alternatief voor bovengenoemde noord-oost 
verbinding iit veel mindere mate gebruikt wordt. 
KfM.i .iw.i.inli'ti' bê last ing van deze alternatieve 
route wordt belemmerd doordat de profilering van 
deac wegen niet af ge stond is op een zwaarder* 
£unktie. (zie figuur &}■ Teven» kan gesteld wor- 
den dat in dit model de barrièreuerking tussen 
■■"ittrum en Boulevard niet gereduceerd zal worden. 
Hot terugdringen van de te hoge druk op de Burge- 
meester Engelhart straat (ïie figuur 5) kan een 
verbetering betekenen voor de relatie tussen het 
centrum en de Boulevard, maar is irreëel omdat de 
bebouwde struktuur niet aansluit bij de hoef ij - 
serstruktuur van dit model. 
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Keuzeoodel 



Op het nivo van het dorp dient gestreefd te vor- 
dcn nftar een betere verdeling van de verkeerslast 
over de bestaande routes * Door een betere ver- 
vijs ing nanr het zuidelijke en het noordelijke 
strand kan vanuit oostelijke richting een vroeg- 
tijdige splitsing bereikt worden. 
De stranden alsmede de grote parkeervoorzieningen 
.;:-;. r ' c H.'d treiktUMU tJtt&B U' boi.t*HSijdM V*tt 
Eandvoort . De te grote druk op het centrum kan 
gedeeltelijk afgeleid worden naar de Frans ïvaaii- 
o t raat en de Kootverlorenotraat-Sophiaveg-van 
Leimepwog (zie figuur 6). 

De huidige 'ringstruktuur' * bestaande uit de 
Burgemeester Engelbertastraat, do Hogeweg, de 
Koninginneweg en de Zeestraat blijft in het keu- 
zemodel overeind, maar zal door gedegen aanpas- 
singen aan do routeveruijsing en bescheiden aan- 
passingen aan de inf rastruktuur ontlaat worden. 

üenLrumnivo 

binnen de voorgestelde verkeorsstruktuur op 
dorpsnt vo dient een oplossing gevonden te worden 
voor de problemen op het nivo van deelgebied het 
Centrum. Zoals eerder is aangegeven in op druk- 
kere dagen oen konfiikt aanwezig tussen de ver* 
keer stuukt io , in hoge mate bepaald door de auto, 
en de verblijf sftinkt io ten behoeve van met nanni 
wandelende en verblijvende inwoners en bezoekers. 
In de ctodellenstudie zijn een aantal vaste uit- 
gangspunten alsmede een aantal variabelen naur 
voren gekomen* 

Vaste uitgangspunten 

Door het gemeentebestuur is als algemeen uit- 
gangspunt aangegeven dat de bestaande wegenstruk- 
tuur qua tracering uiet ingrijpend mag worden 
gewijzigd. 

In het bijzonder is van gemeentewege aandacht 
gevraagd voor het Raadhuisplein en het buss:a- 
tion. Hierbij is vooropgesteld dat het Raadhuis- 
plein niet autovrij gedacht mag worden en waarde 
wordt gehecht aan de handhaving ven de rotonde. 
Tevens is bij de studie gebleken dat het behoud 
van het twee- richtingen verkeer in de L* Davids- 
straat en in de Oranjestraat elementair is voor 
de vorkeorscirkulatie van het centrum. 

In het verlengde van de aanwezige, knelpunten 
zoals in het vorige hoofdstuk ia beschreven» 1» 
het duidelijk dat een inrichting van de Kerk- 
straat en de Kosterstraat als permanent voet- 
gangersgebied ook als vast gegeven beschouwd BOtt 
worden. 
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Variabelen 



Variabel zijn de toelaatbare intensiteiten alsme- 
de de rijrichtingen in do Grote Krocht, do Halte- 
straat (te verdolen in noordelijk en zuidelijk 
deel) en de Swaluestrnat . Tevens kan do vorkeora- 
organisatle binnen de Louis Dovid straat aangepast 
worden. 

Zoal* reeds is aangegeven wordt in de Grote 
Krocht als knelpunt ervaren dat er tussen de 
winkolvanden onvoldoende ruimte overblijft voor 
het doen van boodschappen en het parkeren* 
Verbetering vnn de situatie in de Grote Krocht is 
mogelijk door het reduceren van het autoverkeer 
toe oen rijrichting, n.1. vanaf het Raadhuisplein 
richting oost* Door de aanwezigheid van de Oran- 
jestraat als verbinding tussen het Raadhuisplein 
en de Hogeveg is dit goed mogelijk. 
Door het introduceren ven een nieuwe profielinde- 
ling kan In de Grote Krocht ruimte vrijgemaakt 
worden voor goede wande lvoorz leningen en een 
redelijk aantal parkeerplaatsen. Minimaal hand- 
haven van het huidige aantal parkeerplaatsen 
geldt hierbij ale randvoorwaarde* 

Verbetering van de situatie in ds Kaltestraat is 
moeilijker bereikbaar. Hierbij speelt een rol dat 
de Haltestraat een gemengde f utikl ie heeft* Bolde 
detailhandeltypes zijn in de straat aanwezig: de 
boodochappenwinkels welke veelal gebaat zijn bij 
een goede bereikbaarheid per Auto en de winkels 
gericht op een ontspannen "winkelend" publiek. 
Daarnaast zijn in do Hal tost raat enige horecage- 
legenheden te vinden welke een terras openen 
wanneer het «eer dit toelaat. 

In de huidige, situatie is do bereikbaarheid per 
auto goed. Echter de Kaltest raat wordt gebruikt 
door een grote hoeveelheid auto's waardoor de 
verbl Ljfsfunktie in de knel raakt. Do rij-rich- 
ting In de Halteacraat, vonaf hot Raadhuisplein 
in noordelijke richting, nodigt te veel uit os- er 
gebruik van te maken. Ook verkeer dat in principe 
niet in de Haltestraat hoeft te zijn slaat de 
Hnltostraat in (figuur 7). 

Als uitgangspunt is gekozen voor een redelijke 
toegankelijkheid voor auto's in de Haltestraat 
waarbij op topdagen het afsluiten van het zuide- 
lijk deel mogelijk moet zijn. Tovens is onder- 
zocht of verdergaande oplossingen, waarin de 
Halt «st runt- zuid als voetgangersgebied Ingericht 
worde, soelaas bieden. 
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Opsplitsing van do ll.ili(s:r.nt In 2 dolen mat 
tegengestelde rijrichting minimaliseert het door- 
gaande vorkoor door de Ka te es trant (figuren 8 en 
9). In het algemeen geldt echter dat hot opsplit- 
sen van oen straat onduidelijkheid en verwarring 
in do hand werkt. In deze modellen wordt de Swa- 
luest r.i;it te zwaar belant door verkeer dat via de 
Fakveldst raat de Haltostraat wil bereiken of 
vorl.iU'ii. In dit model zal de druk op woonstraten 
ton oosten van de Haltestrant toenemen. Teven* 
kan gesteld worden dnt het minimaliseren van het 
verkoer in de Hnltectrnat niot past bij de funk- 
tifl van deze straat* 

Ka afweging van bovenstaande voor- on nadelen 
wordt voorgesteld oen combinatie van de in figu- 
ren 10 en 11 aangegeven "open" en " gesloten va- 
riant" nader uit to werken. Op drukke dagen zal 
de Haltcstrant-zuid afgesloten worden voor het 
autoverkuer- Het omdraaion van de rijrichting in 
de ilnltostraat biedt uitzicht op pon wezenlijke 
reduktie van hel aantal auto-bewegingen tot een 
akseptabi'1 nivo. Door daarenboven de parkoer- 
plan tsen in do Ha Ito straat -zuid op to heffen ten 
gunst» van d« voet gangorssl roken, kan bereikt 
worden dat bezoekers meteen dn grotere parkeer- 
plaatsen opzoeken on niot eerst de Haltestraat 
inrijden in do hoop een eventueel vrljgekonnta 
plaatsje aan te treffen . 

Ten aanzien van Svaluostraat zijn de voor- en 
nadelen van het introduceren van éénrichtings- 
verkeer overwogen. Ken goede bereikbaarheid van 
de parkeerplaats in de Sualuest raat vraagt om een 
tweericht ingen model. Door prof lolwijziging en 
een aangepast parkeerbeleid in de Haltestraat kan 
een oplossing gevonden worden voor de huidige 
ruimteproblemen in deze straat. 

Co breedte van de Louis Davidstroat laat in prin- 
cipe een groot aantal inriehtingsvarinnten too. 
Echter door do strakke randvoorwaarden vanuit het 
openbaar vervoer. (2 halte plaatsen voor de "80" 
en Z halte plaatsen voor de "81") en door de 
noodzakelijke 'laad en los' plnots van de super- 
markt vestiging, worden de mogelijkheden zeer be- 
perkt , 

De Louis Davids trant vormt hot eindpunt er. het 
draaipunt voor lijn 80. De middenberm blijft om 
deze reden gehandhaafd in de straat. Kut al dan 
niet gebruiken van deze middenberm voor het par- 
keren vun auto's zal nader overwogen moeten wor- 
den in een studie naar do parkeerbalans. 
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Streekbuoaon 



Het verplaatsen vun de bushalte naar hot ver- 
keersplein Hogoueg-Thorbockesiroat iu overwogen. 
Asn het handhaven van do centrale bushalte in do 
L. Dnvldsstraat uordc. echter do voorkeur gegeven. 
De holto ligt op een herkenbare en logische 
plaats aan het begin van het centrumgebied en 
daarmee aan het begin vim de oost-wosL-as naar de 
Boulevard -zone. 

Situering van de centrale bushalte aan de krui- 
sing Hogcueg-Thorbeckeslraat zou de verblijfs- en 
vinkei funkt ie van het een'. rumgeljied negeren. 
Daarbij komt dat door do situering van do bushal. 
te aldaar een roeilijk oplosbaar kont lic" ont- 
staat met het benzineverkooppunt . 
Ton aanzien van de routing van de buslijnen is 
gestreefd naar het versijdon van het buagobruik 
in do Grote Krocht, (zlo figuur 12) 

Bij de herinrichting 'van het buseirkuit on de 
centrale bunhalte is nadere betrokkenheid van de 
busmaatschappij vanzelfsprekend naodL-..-.k<?liJk. 

Keuzemodel 

In figuur IJ is een overwicht gegeven v«n het 
voorgestelde verkeerscirkulat ie plan voor het 
centrun van Zandvoort. 
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Kulmi el i Jke uitwerking voorkeurs-model 

Flnnbcuchrijvtng (zie figuur 14) 

Raadhuisplein 

(lei Raadhuisplein blijft in principe gehandhaafd 
volgons dezelfde opbouw als (.hans aanwezig is. 
Door echter binnen het bestaande konsept de lig- 
ging van de rotonde alsmede do afmetingen van de 
rotonde aan te passen, wordt verbetering van de 
ruimtelijke samenhang lussen de inrichting on do 
wanden van het plein bereikt. Tevens kan op deze 
wijze een verbetering bewerkstelligd worden van 
de relatie tussen de Grote Krocht on de Kerk- 
straat » 

Het middelpunt vun de rotonde is gesitueerd op 
het snijpunt van de fiktieve hartlijn van de 2 
wanden die een duidelijke relatie hebben met de 
ronde ploinvorm, namelijk het raadhuis en de wand 
tussen de L. Bavidsstrafll en de Haltestraat. 
In hot plonkoneept is geprobeerd om do totale 
pleinruimte aan de rondo raiddenvorm "op te hang* 
en". Nieuwe bouwrsogeli jkhcden aan de wanden van 
het plein kunnen zoveel mogelijk aangegrepen 
worden om dit konsept te versterken. 
Uiteindelijke doelstelling is de ontwikkeling van 
een duidelijke en éénduidige lotaaïvorm. 
De samenhang binnen de ruimte wordt versterkt 
door inrichtingselementen zoals banken, verlich- 
t ingsarmaturen, zit randen on bomen in te passen 
in de ronde pleinvorm. 

In hel hart van het plein is aan het terugbrengen 
van de groene cirkel gedacht. 

Grote Krocht 

Ten aanzien van de Grote Krocht wordt voorgesteld 
om aan een zijde een schuin parkceroplosslng te 
introduceren en aan de andere zijde langs par- 
keervlakken aan te leggen. Deze oplossing doot 
recht aan het uitgangspunt om zoveel mogelijk 
parkeerplaatsen aan te bieden en tevens de trot- 
toirs langs de winkels voldoende breed te houden. 
Duur de aanplant van Ih.iti.-u kan de straat een goed 
verblijfsklimaat krijgen. 

Boor de parkeerstroken op een goode wijze te on- 
derbreken met ruime doorsteken wordt een goede 
relatio tussen de beide winkelwanden gereali- 
seerd. 



In de parkeerzoue kan een dubbele bomenrij van 
een relatief klein boomtype bijdragen aan de 
ontwikkeling van de gewenste sfeer en allure van 
de st raat ■ 

Oranjestraat 

Dr Oranjestraat blijft in het verkeerde ireulat ic- 
vooratel primair een vorkeersstraat . De drukte 
zol kunnen afnemen wanneer de verkeersstromen om 
hot centrum heen geleid worden. -Het aanwezige 
profiel blijft gehandhaafd. 

Kerkstraat 

De keuze de Kerkstraat permanent als voetgangers- 
route te gebruiken biedt herinrichl ingsmogoli Jk- 
heden. Deïe veranderingen komen ten goede aan de 
voetgangers, alsmede aan do winkeliers welke meer 
mogelijkheden krijgen om in de open lucht hun 
winkel to presenteren. 

In principe is hier één soort bestrating gedacht 
waarbij een indeling door middel van goollijnen 
nodig is om de afwatering van de hellende straat 
goed te regelen. 

Op het Kerkplein wordt In de inrichting een on- 
derscheid gemaakt tussen de wandelruimte en de 
terrasrulmtc. Door een duidelijke route aan te 
geven naar de Kosters i raat wordt de terrasruimte 
in twee delen verdeeld. 

De vernauwing tussen het Kerkplein en het Raad- 
huisplein is voldoende om de gewenste ruimtelijke 
scheiding tussen deze twee ruimten In stand te 
houden. 

Swa lues t raat 

Vanwege de aanwezigheid van de parkeerplaats is 
de keuze voor tweer leut ingen- verkeer in do Swa- 
luestraat essentieel. Zoals genoemd dient door 
hot aanpassen van het profiel on het parkeer- 
beleid het funktloneren van de straat te verbe- 
teren. 



Holiostraat 

De H.i liestraat-zuld zal aanzienlijk kunnen veran- 
deren. Door het hier elimineren van de parkeerf a- 
cilitoiton alsmede door het verlagen van de druk- 
te kon de nadruk in de bestrating en de profiler- 
ing gelegd worden op hel gebruik door voetgang- 
ers- 
Door het op gezette tijden afsluiten van de Hal- 
tostraat-zuid vanaf de Pakhuisst raat is het moge- 
lijk ook een tweedeling van da straat te ontwik- 
kelen, waarbij in best ratingsmoteriaal en bestra- 
t lngspat roon het onderscheid aangegeven wordt. 

Louis Davidsstraat 

Voor inrichting van de Louis Dovidsstraat blijkt 
het aanwezig zijn von de centrale bushalte bopo- 
lond . 

De tweedeling von de straat en de aanwezigheid 
van de brede middenruimte biedt de mogelijkheid 
om parkeorfaci liteit en te bieden in hel midden 
va a Je ruimle. 

Hel herbouwen van de gebouwtjes cal de uitstra- 
ling van de straat sterk kunnen verbei eren. 
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Kernbegrip van het gemeentelijk beleid In de 
negentiger jaren Is "kwaliteitsverbetering". 
Verbetering van de kwaliteit vsn Zsndvoort sla 
rekreatlo-, woon- en workgemeente. 

Deze notitie uil daar een bijdrage aan leveren. 

In dit verbond kunnen tot slot van deze nota twee 
opmerkingen geplaatst wordt- n. 

In het rechtstreekse verlengde van deze nota 
staat de wens om veel aandacht te besteden »^in de 
verdere uitwerking en detaillering van de inrich- 
t iuy, van de openbare ruimte. Op dit ogenblik valt 
waar te nemen dat de inrichting van hal centrum- 
gebied zeer divers is ten aanzien van materiaal* 
gebruik en detaillering, zonder voldoende onder- 
linge afstemming. 

De ruimtelijke kwaliteit van de openbare ruimte 
wordt gediend met een grote mate van samenhang en 
eenduidigheid. Een afgewogen keuze ten aanzien 
van het basismateriaal en de bijzondere elementen 
is van groot belang. 

Andere aandachtspunten in dit kader betreffen ds 
vormgeving en beeldvorming aiomede de situering 
van hot straatmeubilair: kiosken, zitbanken, 
nrbrl's, verlicht ingaarma turen, bloembakken, 
fietsklemnen, verkeersborden etc. Door de objek- 
ten op elkaar af te stemmen kun de eigen identi- 
teit van het centrumgebied worden onderstreept. 

In een breder kader kan gesteld uorden dat, zoals 
eerder al is aangegeven, het werk van de werk- 
groep beschouwd dient te uorden als een onderdeel 
van het proces van de tot standkoming van een 
integraal cent rumplan. De onderhavige nota vormt 
in die zin één, niet óp zichzelf staand, Ingre- 
diënt voor dit cent rumplan* Andere ingrediënten 
dienen hiernaast of In het vervolg hiervan ge- 
plaatst te uorden. 

Essentieel hierin ia een onderzoek naar nadere 
stedebouwkundige maatregelen gericht op de ruim* 
telljko samenhang binnen het centrumgebied en do 
aauhaking van het centrumgebied op de aansluiten- 
de gebieden, in het bijzonder de bculevardzone en 
de noordelijk en zuidelijk aansluitende wijken. 

net uiteindelijke centrumplon kan op deze wijze 
een intergraal karakter krijgen en kan een ste- 
vige bouwsteen vormen voor een strukuurschets 
voor de gehele gemeente, zoals het stadsbestuur 
voornemens Is op te stellen. 



